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Flange-pr tecting sealing strip. 
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Abstract of EP0329964 

A structure for doors and folding doors and lids, in particular 
of vehicles, has an edge-protection section (1) and a hollow 
profile-shaped sealing section (2) which is arranged on a lip 
(3) which is coupled to the end region of the edge-protection 
section (1) facing away from the edge-protection-bearing part 
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© Kantenschutzdichtung. 



© Eine Zusammensetzung. fUr TUren und Klappen, 
insbesondere von Fahrzeugen weist einen Kanten- 
schutzabschnltt (1) und einen hohlprofiiformigen 
Dichtungsabschnitt (2) auf ( der an einer Lippe (3) 
angeordnet ist, die an dem vom kantenschutztragen- 
den Tell (6) abgewandten Endbereich des Kanten- 
schutzabschnitts (1) angelenkt ist. 

FIG. 1 
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Kantenschutzdichtung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Kanten- 
schutzdichtung fUr Ttfren und Klappen, insbeson- 
dere von Fahrzeugen, mit einem Kantenschutzab- 
schnitt und einem hohlprofilformigen Dichtungsab- 
schnitt. 

Solche Kantenschutzdichtungen werden mit 
dem U-formig ausgebildeten Kantenschutzabschnitt 
z. B. auf den Punktflansch an der Turoffnung des 
Seitenrahmens eines Kraftfahrzeuges gesteckt. Der 
Dichtungsabschnitt der herkommlichen Kanten- 
schutzdichtungen besteht dabei aus einem ein-oder 
mehrzelligen Schlauch, der an derjenigen Seitenfla- 
che des Kantenschutzabschnittes befestigt ist, wel- 
che der Dichtfiache zugewandt ist. Der Dichtungs- 
abschnitt einer solchen Kantenschutzdichtung weist 
dort wo der Punktflansch bzw. die Kante ge- 
krummt ist aiso z. B. in den TGrecken Oder an 
stylistisch Oder durch Scharniere Oder dergleichen 
bedingten KantenkrGmmungen starke Verformun- 
gen mit entsprechender Faitenbildung auf und be- 
sitzt dadurch dort eine schlechte Oder gar keine 
Dichtfunktion. Ferner steht die Rfchtung, mit der 
der Dichtungsabschnitt belastet wird, im ailgemei- 
nen nicht senkrecht zum Flansch bzw. zur Kante, 
weicht also von der optimalen Belastungsrichtung 
ab. d. h. der Richtung, mit der eine mdgiichst 
grofle Dichtfiache erreicht wird. 

Dies hat dazu geftlhrt, dafl der Durchmesser 
des schlauchformigen Dichtungsabschnitts relativ 
gro/3 ausgebiidet und mit einer dunnen Wandung 
versehen wird, um die durch die Durchmesserver- 
gro/terung an sich gro/ter werdenden Schlieflkrafte 
zu kompensieren. 

Die Verwendung von Schlauchen groGeren 
Durchmessers mit geringerer WandstSrke fuhrt je- 
doch dazu, dai3 innere Spannungen in dem Kunst- 
stoffschlauch sich starker auswirken und der 
Schlauch z. B. durch plastische Verformung 
schneller altert d. h. zu einer mehr oder weniger 
undefinierbaren Lage und Elastizitat der Dichtung. 
Mit anderen Worten, mit der bekannten Kanten- 
schutzdichtung allein ist eine konstante Umschlie/3- 
ung der Dichtfiache Uber die gesamte Dichtiage 
einer Tur bzw. einer Klappe nicht gewahrieistet 
wobei die unzulangliche Umschlieflung nach relativ 
kurzer Zeit noch schlechter wird. 

Bei PKW der gehobenen Preiskiasse ist man 
daher gezwungen, neben der Kantenschutzdich- 
tung am Seitenrahmen eine zusatzliche umlaufen- 
de Dichtung tUrsettfg anzubringen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kanten- 
schutzdichtung anzugeben, mit der entlang der ge- 
samten Dichtungsiange eine konstante Umschliefi- 
ung der Dichtfiache uber die gesamte Lebensdauer 
gewahrieistet ist. 



Dies wird erfindungsgemMfl durch die im An- 
spruch 1 gekennzeichnete Kantenschutzdichtung 
erreicht. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind in den UnteransprOchen angegeben. 

5 Bei der erfindungsgema/ten Kantenschutzdich- 
tung Gbernimmt also die Lippe die Funktion des 
Toleranzausgleichs, wShrend allein der Dichtungs- 
abschnitt zur Dichtflachenerzeugung dient. Die 
Funktionen: Toleranzausgleich und Erzeugung von 

io Dichtflachen werden somit getrennt 

Die Lippe wird vorzugsweise steifer ausgebiidet 
als der Dichtungsabschnitt, wodurch ihr eine 
gleichmMflige Funktion Gber die gesamte Lebens- 
dauer der Kantenschutzdichtung verliehen wird. Die 

rs hohere Steifigkeit kann z. B. durch eine Einlage z. 
B. aus Stahl oder Kunststoff hervorgerufen werden. 
Jedoch ist es auch moglich, z. B. bei der Extrusion 
des Profilstanges fur die erfindungsgema/te Kan- 
tenschutzdichtung fUr den Bereich, aus dem die 

20 Lippe gebildet wird, einen harteten Kunststoff ein- 
zusetzen als fUr den Dichtungsabschnitt. 

Die Lippe stUtzt sich mit ihrem freien Ende 
vorzugsweise an der Kante bzw. dem kanten- 
schutztragenden Teil des Kraftfahrzeuges ab. 

25 Durch eine Stufe oder eine andere Ausformung an 
dem kantenschutztragenden Teil zur AbstQtzung 
des freien Endes der Lippe kann sichergestellt 
werden, dafl die Schlieflkraft immer senkrecht zur 
Lippe und damit zur abdichtenden Flache steht. D. 

30 h. es kann auch an denjenigen Stellen, an denen 
die Belastungsrichtung nicht senkrecht zum 
Flansch bzw. zur Kante steht, erreicht werden, da/3 
durch den senkrechten Angriff der Schlieflkraft ge- 
genuber der abdichtenden FlSche des Dichtungs- 

35 abschnitts eine nahezu konstante Umschliefiung 
der Dichtfiache auch an diesen Stellen erreicht 
wird. Eine solchen Stufe oder Ausformung kann 
dabei z. B. beim Tiefziehen des kantenschutztra- 
genden Teils, also beispielsweise des Seitenrah- 

40 mens, ohne zusatzliche Kosten hergestelit werden. 

Mit der erfindungsgemSfien Kantenschutzdich- 
tung wird also eine bessere, aiterungsunabhangige- 
re Dichtung erreicht, und zwar mit geringeren 
Schlieflkraften, ohne dafl eine tUrseitig verlaufende 

45 Dichtung notwendig ist 

Nachstehend ist eine AusfUhrungsform der er- 
findungsgemaflen Kantenschutzdichtung anhand 
der Zeichnung naher erlSutert. Darin zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine auf eine 

so Kante aufgesteckte Kantenschutzdichtung; und 

Fig. 2 bis 5 jeweils einen Schnitt durch eine 
Kantenschutzdichtung am Dachrahmen, an der 
Schamiers£ule unten, oben an der A-SSule bzw. 
der Schlofisaule der TOr eines Kraftfahrzeuges. 
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Gemafl Fig. 1 weist die Kantenschutzdichtung 
einen Kantenschutzabschnitt 1, einen Dichtungsab- 
schnitt 2 und eine Lippe 3 auf. 

Der Kantenschutzabschnitt 1 ist ? wie Ublich, als 
auf den Flansch Oder die Kante 4 aufsteckbarer, 
diese Ubergreifender U-fdrmiger Abschnitt ausge- 
bildet. An seiner Innenseite sind schrag nach innen 
und zum Grund des U hin sich erstreckende Haite- 
lippen 6 vorgesehen. Der Kantenschutzabschnitt 1 
weist ferner eine U-formige Federeinlage 7 z. B. 
aus Stahl auf. Ober den Kantenschutzabschnitt 1, 
der z. B. aus PVC bestehen kann, erstreckt sich 
eine Schicht 8, die als Trager fUr eine Beflockung 

9 dient. 

Der hohlprofilformige Dichtungsabschnitt 2 ist 
an der von der Kante 4 bzw. dem Kantenschutzab- 
schnitt 1 abgewandten SeitenflSche der Lippe 3 
angeordnet. 

Die Lippe 3 ist an dem Bereich des Kanten- 
schutzabschnittes 1 befestigt, der von dem Teil 6 
abgewandt ist, das mit der Kante 4 versehen ist, 
also den Kantenschutzabschnitt 1 tragi Sie ist da- 
bei bei 3' an dem Kantenschutzabschnitt 1 ange- 
lenkt, also z. B. daran elastisch angeformt. 

Mitjhrem freien, dem Teil 6 zugewandten 
Ende 3" ist die Lippe 3 vom Dichtungsabschnitt 2 
weg nach innen gekrtlmmt, wobei sie sich gemafl 
den ausgezogenen Linien der Fig. 1 an dem 
Flansch bzw. < der Kante 4 abstUtzt. Diese Anord- 
nung wird gewahlt, wenn der Dichtungsabschnitt 2 
gemafl dem Pfeil 9 so beiastet wird, da/3 die Bela- 
stungsrichtung senkrecht zur Kante 4 bzw. zur Lip- 
pe 3 veriauft. 

Wenn die Belastungsrichtung gema/3 dem Pfeil 

10 veriauft, wird das Teil 6 mit einer Stufe 11 
versehen, auf der sich das freie Ende 3 der Lippe 
3 abstiitzt, wie in Fig. 1 durch die strichpunktiert 
wiedergegebene Lippe 3 und Dichtabschnitt 2 an- 
gedeutet. 

Dadurch wird erreicht, dafl die Belastungsrich- 
tung gemaB dem Pfeil 10 auch dann senkrecht zur 
Lippe 3 verlSuft, wenn sie zum Flansch bzw. der 
Kante 4 nicht senkrecht steht. Auf diese Weise ist 
durch Anbringung bzw. entsprechende Ausbildung 
von Stufen 11 eine konstante Umschlieflung der 
Dichtflache entlang dem gesamten Umfang einer 
Tur bzw. einer Klappe gewahrleistet. 

In der Uppe 3 ist eine Einlage 12 z. B. aus 
Federstahl vorgesehen. Der Dichtungsabschnitt 2 
ist als Hohlprofil oder Schlauch ausgebildet. wobei 
die abdichtende Flache 13 abgeplattet ist. Die Lip- 
pe 3 kann z. B. aus EPDM und der Dichtungsab- 
schnitt 8 aus Santopren bestehen. Auch kdnnen 
sowohl die Lippe 3 wie der Dichtungsabschnitt 8 
aus dem gleichen Kunststoff, z. B. Santoprene be- 
stehen. 

In Fig. 2 bis 5 ist die Anordnung der erfin- 
dungsgemMflen Kantenschutzdichtung an verschie- 



den n Stellen einer KraftfahrzeugtGr veranschau- 
iicht, wobei 14 den Seitenrahmen, 15 das Schlie/3- 
blech und 16 die TUr darstellen. Es ist ersichtlich, 
dafl durch entsprechende Anordnung und Ausbil- 

5 dung der Stufe 1 1 am Seitenrahmen 14 zur AbstOt- 
zung der Lippe 3 jeweils eine senkrechte Anord- 
nung der abdichtenden Flache 13 des Dichtungs- 
abschnitts 2 gegenUber der durch den Pfeil 10 
veranschaulichten Belastungsrichtung gewahrleistet 

10 ist. D. h. durch Anstellung der Lippe 3 mittels der 
Stufe 11 gegenQber dem Flansch bzw. der Kante 8 
urn einen Winkei alpha von ca. 30* (Fig. 2), ca 
45' (Fig. 3), ca 30* (Fig. 4) bzw. ca. 0* (Fig. 5) ist 
stets gewahrleistet, dafl die Schlieflkrafte senkrecht 

75 an der abdichtenden Flache 13 des Dichtungsab- 
schnittes 2 angreifen. 



AnsprUche 

20 

1. Kantenschutzdichtung fUr TOren und Kiap- 
pen, insbesondere von Fahrzeugen, mit einem 
Kantenschutzabschnitt und einem hohlprofilformi- 
gen Dichtungsabschnitt, dadurch gekennzeichnet, 

25 dafl der Dichtungsabschnitt (2) an einer Uppe (3) 
angeordnet ist, die an dem vom kantenschutztra- 
genden Teil (6) abgewandten Endbereich des Kan- 
tenschutzabschnitts (1) angelenkt ist. 

2. Kantenschutzdichtung nach Anspruch 1 , da- 
30 durch gekennzeichnet, dafl sich die Lippe (3) mit 

ihrem freien Ende (3") an dem kantenschutztragen- 
den Teil (6) abstutzt 

3. Kantenschutzdichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl das kantenschutztra- 

35 gende Teil (6) im Bereich der AbstGtzung der Lip- 
pe (3) so ausgebildet ist. dafl die SchiieCkraft (Pfeil 
9, 10) senkrecht zur Lippe (3) ausgerichtet ist. 

4. Kantenschutzdichtung nach einem der vor- 
stehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, 

40 dafl die Lippe (3) eine gro/3ere Steifigkeit als der 
Dichtungsabschnitt (2) aufweist. 

5. Kantenschutzdichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daJJ die Lippe (3) mit einer 
Einlage (12) versehen ist. 

45 6. Kantenschutzdichtung nach einem der vor- 
stehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Dichtungsabschnitt (2) an der abdichten- 
den Flache (13) abgeplattet ausgebildet ist. 
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FIG. 1 





FIG. 3 



FIG. 5 



